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1. PREMESSA

I Comune di Milano e interessato dai vincoli inilotlalla presenza dell’aeroporto “Enrico

Forlanini” di Linate, che si sviluppa su una suppéefposta a 8 km dalla citta di Milano.

E’ un aeroporto civile con la qualifica di privatperto al traffico commerciale nazionale e
internazionale, caratterizzato pertanto dall’atéivicontemporanea delle compagnie aeree
commerciali e dalle operazioni di aviazione gererabn un traffico passeggeri di circa 9 milioni

I'anno.

L'aeroporto dispone di un unico terminal e di dustepdi diversa dimensione, una principale
commerciale (pista RWY 18/36 dim. 2.440 m x 60 dice 4) ed una per 'aviazione generale (pista
RWY 17/35 dim. 600 m x 22 m — codice 1).

Le estremita della pista di volo, definite in ger@iestata”, sono indicate con particolare
numerazione (es.: RWY 18/36) che permettono dirgjgere le testate poste a nord e a sud.

I Comune di Milano é interessato dai vincoli intiger 'aeroporto di Milano - Linate relativi alle

testate n. 17/35 della pista per I'aviazione gdeezan. 18/36 della pista principale commerciale.



2. NORMATIVA DI RIFERIMENTO

Il decreto legislativo 9 maggio 2005 n. 96, comedificato ed integrato con il decreto legislativo

15 marzo 2006 n. 151, ha rivisto la disciplindalphlrte aeronautica del Codice della Navigazione.

Il nuovo Codice, al Capo Il ®Vincoli della proprieta privata”, ha introdotto una nuova normativa
che regola I'utilizzo e la gestione delle aree tiofe agli aeroporti, imponendo servitu e limitazio
sui territori limitrofi agli aeroporti con vincolnon piu legati alla configurazione del sedime
aeroportuale, ma che tengono maggiormente conta tipblogia e delle caratteristiche delle
operazioni di volo che hanno luogo sull’aeroporosiderato.

Tali modifiche al Codice della Navigazione consewtai preservare la capacita di sviluppo degli
aeroporti presenti sul territorio italiano, comténto di tutelare l'interesse primario dello Stdto
garantire la mobilita dei cittadini e la cresciteoromica del Paese attraverso lo sviluppo delle

infrastrutture aeroportuali, e al contempo gararitpiu elevati livelli di sicurezza al territorio.

Nello specifico & stato introdotto I'art. 71¥glutazione di rischio delle attivita aeronautighée
cui disposizioni si applicano a tutti gli aeropaaperti al traffico civile individuati dal’E.N.A.C
(Ente Nazionale per I’Aviazione Civile).

Lo stesso articolo, al 1° comma, prevede chlefihe di ridurre il rischio derivante dalle attita
aeronautiche alle comunita presenti sul territotimitrofo agli aeroporti, 'ENAC individua gli
aeroporti per i quali effettuare la valutazione Keipatto di rischid.

Inoltre, I'art. 715 prevede cHaell’'esercizio delle proprie funzioni di pianifizaone e gestione del

territorio, i comuni interessati tengono conto @elalutazione di cui al primo comma”

In attuazione di queste nuove prescrizioni del Cediella Navigazione, 'TENAC ha predisposto la
“Policy di Attuazione dell’art. 715 del Codice deN&vigazione - Definizione della metodologia e
della Policy di Attuazione del Risck Assessmémt’allegato alla pag. di questa relazione), in cu
sono riassunti i risultati delle attivita di appsatlimento normativo, di studio e di elaborazione
modellistica, svolta nell’ambito della proceduraatiuazione dell’'art. 715 dal’ENAC, sulla base
dei riferimenti normativi internazionali, che hafidéo le misure di tutela da applicare nelle aree
esterne agli aeroporti interessati dalle curvesdirischio generate dalle analisi svolte dallosies

Ente.

In particolare, il riferimento normativo internamme |.C.A.O. (International Civil Aviation
Organization) utilizzato da ENAC per l'attuazionegdianto previsto dell’art. 715 del codice della
Navigazione, sia a livello metodologico sia a liealli pianificazione territoriale e di valutazione
dei vincoli urbanistici da apporre sulle aree citamti il sedime aeroportuale, & costituito dal
documento Airport Planning Manual — doc 9184/patt2paragrafo 5.4 Risk of Aircraft Accident

around Airports.



Le misure di tutela generate dalle analisi svoaeEINAC, sulla base della Policy di Attuazione
dell’art. 715, si concretizzano nell'individuaziodell’'uso del territorio (carico antropico) e delle
attivita compatibili con il livello di rischio ass@to all’attivita di volo che si svolge sull’aerao
considerato, a cui fa seguito una fase di conderiazcon i Comuni territorialmente competenti,
nella quale devono essere approfondite le prevismmmative e relazionati i risultati della
valutazione condotta da ENAC.

In seguito alla concertazione, i Comuni interessatno tenuti a recepire i risultati dekk
assessmerddattando i propri strumenti di gestione e pianione del territorio, sulla base delle
planimetrie redatte da ENAC e trasmesse agli stediguranti le curve di out-put da applicare per
le misure di tutela. | Comuni, ricevute le planimetsu cui sono riportate tali curve, devono
verificare la coerenza degli strumenti urbanistiigenti con quanto indicato e procedere
eventualmente al loro adeguamento mediante modifecdi stessi; tali adeguamenti interessano
anche i Piani di Rischio redatti ai sensi dell'af®7 del Codice della Navigazione, per le zone
comuni ai due strumenti di tutela. Se le indicaziderivanti dall’applicazione dell’art. 707 sono
diverse da quelle derivanti dall'applicazione detl’ 715, I'applicazione delle misure dovra essere
armonizzata in accordo con 'ENAC.

Il profilo delle curve fornite dal’lENAC agli Entierritoriali non sono modificabili e soprattutto
riducibili in termini di estensione, salvo evenfuadlattamenti che devono essere concertati con lo
stesso ENAC.

In data 13/03/2012, presso I'aeroporto di Milanodte, si e svolta la prima fase di concertazione e
di presentazione dei risultati deffalutazione dei rischio conto terzi'per I'aeroporto “Enrico
Forlanini”, tra ENAC e i rappresentanti del ComutieMilano, di San Donato Milanese, di San
Giuliano Milanese e di Segrate.

Successivamente ENAC ha trasmesso in via ufficap@a cartacea delle planimetrie déel@urve

di isorischio, stato attuale — testata 18%ulla base della quale si € proceduto a svolgere
confronto fra i vigenti strumenti urbanistici deo@uni di Milano e di Segrate, e le misure di tutela
del territorio previste dallgolicy di attuazione dell'art. 715 del Codice della Nazamne;
l'incontro, svoltosi il 19/04/2012 presso I'aerofwdi Milano Linate, ha visto la partecipazione di

ENAC e dei rappresentanti degli Enti locali priniizt.

Gli esiti di tale concertazione tra Comuni ed ENAGno recepiti nel presente documento.



Tavola grafica relativa alle “Curve di isorischio. stato attuale — testata nord 18 e sud@##tta da ENAC
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3. CARATTERISTICHE DEL TERRITORIO INTERESSATO

Per quanto riguarda il Comune di Milano, le aree interessatea@ale di isorischio dell’aeroporto
di Milano Linate riguardano la testata nord 18 della pista pritecipgammerciale, che presenta una
specifica geometria di curve di isorischio, generate dallesaraliai modelli matematici descritti
nella Policy di attuazione dell'art. 715 del Codice della Navigazienpredisposte da ENAC,
differente da quella generata dalla testata sud 36.

Tali aree sono molto limitate e confinano con il Comune di PescBigromeo in cui € localizzato
I'aeroporto per la maggior parte del suo sedime, e con il Comune di Segrate.

Sono comprese esclusivamente nalBa intermedia - Rischio Individuale RI < 10E;®@&riguarda
superfici del territorio comunale milanese interessate a nopdrie da aree libere da costruzioni
facenti parte del Parco Esposizioni di Novegro (utilizzate eqyarcheggio su area a prato e
sterrata), in parte da una porzione di un vasto parcheggio per autashgbilvizio dei viaggiatori
aeroportuali lungo viale Forlanini, in parte dal sedime viabilistmoispondente a Viale Forlanini

ed in parte dagli spazi aeroportuali.



Stralcio della carta tecnica comunale con individisane delle curve di isorischio - testata nord 18.

Legenda delle curve di isorischio

\ \ Area infermedia - Rischio Individuale RI < 10E-04  weevaeieens Confine amministrativo comunale

Ared interna - Rischio Individuale Rl < 10E-05

Area ad alta tutela - Rischio Individuale Rl < 10E-04




4. DISCIPLINE URBANISTICHE VIGENTI

La zona di tutela relativa aditea intermediadelle curve di isorischio, unica fascia di tutela che
comprende aree del territorio del Comune di Milano, risulta irgatasin parte da strumenti
urbanistici di carattere sovracomunale (Parco Agricolo Sud Milanda etrumenti urbanistici
comunali (la Variante al Piano Regolatore Generale 1953, cosidd&tiG.A980, e il Piano di

Governo del Territorio di cui alla L.R. 12/2005, recentemente approvato ma non ancoce effica

Il Parco Agricolo Sud Milan@ stato istituito con L.R. n. 24 del 23/04/1990, ed il relativo Piano
Territoriale di Coordinamento e stato approvato con D.G.R. n. 7/818 del 03/08/2000.

Il P.T.C. del Parco (vedi stralcio alla successiva pag. 12) eandprle aree interessate dalla
zona di tutela delle curve di isorischio, nella partizione geneataeleparco tra *Territori
agricoli e verde di cintura urbana — ambito dei Piani di Cintura Urbana (art. 2&)bito n. 4”

ed in ambito di fruizioné'sub-zona parchi urbani (art. 36)"ad esclusione di una piccola
porzione di area che risulta esterna al perimetro del PangoofgSud Milano, situata su viale

Forlanini al confine con il Comune di Segrate.

Le previsioni urbanistiche del P.T.C. del Parco sono immediatamdit@&cee vincolanti per
chiunque, prevalgono rispetto alla pianificazione territoriale e col®us@no recepite di diritto
negli strumenti urbanistici generali comunali e sostituiscono caraei® immediata eventuali

previsioni difformi che vi siano contenute.

Il P.R.G./1980 approvato con Delibera GRL n. 29471 del 28/02/1980, per le aree incluse nell
zona di tutela delle curve di isorischio, prevede le seguenti dastinain parte zone V.I.
nell’ambito di zona omogenea F, in parte zone per Servizi Speéiatoporto (SS b 10/1), ed

in parte zone di Rispetto Stradale (S.R,) e Viabilita (V adstrcomprensoriale primaria classe
B), nell'ambito di zona omogenea B1 (vedi stralcio della tavolazbrmamento alla successiva

pag. 13).

A titolo esplicativo si sintetizzano di seguito i disposti del@Ne Tecniche di Attuazione del
Piano Regolatore (N.T.A.) relativi alle zone omogenee e delinazioni funzionali sopra
citate:
le zone omogenee F sono le parti del territorio destinate adzatiez pubbliche di
interesse generale, riservate esclusivamente alle destinadiosd a S.l. (Servizi
Intercomunali) o a V.1,
le zone omogenee B1 sono le parti del territorio totalmente cajmaente edificate per le

quali il Piano non prevede particolari modificazioni dello stato di fatto (art. 19 ER;



le aree SS b 10/1 sono aree riservate ad attrezzature eahtingpeciali di interesse
generale, e nel caso specifico destinate ad attrezzatuopodearli civili e militari,
comprese le residenze per gli alloggi di servizio del personale stavdieeanilitare;

le aree V.l., sono aree riservate a verde pubblico attrezzatarediinente interesse
intercomunale per la formazione di parchi e spazi aperti adiiierefunzione del tempo
libero, dello svago e della ricreazione;

le aree SR sono destinate ad eventuali ampliamenti della \Aasigtente, a nuove strade o
corsie di servizio, a parcheggi pubblici, a percorsi pedonalilabdic a piantumazione e

sistemazione a verde, a conservazione dello stato di natura;

le aree V sono destinate alla viabilita, ai percorsi protedtire spazi destinati al trasporto

pubblico, a spazi di sosta e parcheggio e a verde di arredo.

Il Piano di Governo del Territorjali cui alla L.R. 12/2005 e s.m.i., adottato il 13/14 luglio 2010

ed approvato il 22 maggio 2012, non ancora efficace in quanto non ancora pubhlicato s

BURL, pertanto in regime di salvaguardia ai sensi dell’art. 1& dleR. 12/2005, e articolato in
3 atti: il Documento di Piano (DdP), il Piano delle Regole (PdRP&no dei Servizi (PdS) con
le rispettive Norme di Attuazione (NdA).

Si precisa che nella presente relazione (vedi stralcio.alpage stata inserita la tavola del PGT
del Piano delle Regole - Indicazioni morfologiche - nella sotaioee adottata, poiché le tavole
grafiche allegate al PGT approvato, hon sono attualmente dispamigianto sulle stesse sono
in corso di elaborazione le variazioni grafiche di recepimento t@i leitmodifiche apportate dal
Consiglio Comunale in sede di approvazione il 22 maggio 2012.

In ogni caso, si precisa che i riferimenti che seguono, sonaedatti in considerazione delle

modifiche al PGT approvate dal Consiglio Comunale.

Per quanto riguarda il DdP, la zona di tutela delle curve disidad interessa principalmente
aree non oggetto di particolari previsioni in quanto superfici intatfeeroporto, mentre le

restanti aree comprese nella zona di tutela, identificablie parti comprese a margine del
Parco Forlanini, sono interessate da una previsiof®nabito di Trasformazione Periurbana 4

(ATP)” e relativa indicazione dPiano di Cintura Urbana (PCU) - 4 L’idroscalo”.

Per quanto riguarda il PdR, per le aree comprese nella zonatedh indica in parte
“infrastrutture aeroportuali esistenti”, in parte “infrastrutture viarie esistenti”, in parte
“Ambito di Trasformazione Periurbana 4 (ATP§bn relativa indicazione dPiano di Cintura
Urbana (PCU) - 4 L’idroscalo”, nellambito delle “Norme transitorie e finali delle aree
soggette a trasformazione urbanistica del DdP- art. 33 delle NdA del PRl ulteriore

specificazione di'aree sottoposte alla Normativa dei Parchi Regionali (Titolo Il Capo-II)

10



aree sottoposte alla disciplina del Parco Agricolo Sud Milano- Piani di Cintintzana - art.

19 delle NdA del PdR’&d in parte Ambiti di rinnovamento urbano (ARU - Titolo 1l Capo Il —
art. 17)”, ulteriormente ricomprese ifTessuto urbano di recente formazione (TRF) — art.
2.1.a.ii NdA del PdR”facente parte del piu ampio ambito“d@essuto Urbano Consolidato
(TUC) — art. 2.1.a NdA del PdRVia Corelli).

Agli ambiti dei TUC e attribuito dall’art. 6.1 delle NdA del PdR indice di Utilizzazione
Territoriale (Ut) unico pari a 0,35 mg/mq o alla s.l.p. esistenté¢toDadice genera diritti
edificatori perequati ai sensi dell'art. 7 (NdA del PdR), indltrelice di Ut & applicato a tutte

le aree in maniera indifferente alla destinazione funzionale dei suoli.

Per quanto riguarda il PdS, le aree in zona di tutela hanno in paitelicazione di
“infrastrutture per la mobilita e il trasporto pubblico esistentibn un’indicazione puntuale di
“infrastrutture aeroportuali” e di“infrastrutture viarie esistenti”,ed in parte un’ indicazione di
“aree sottoposte alla Normativa dei Parchi Regionali (Titolo Il Cdfjo aree sottoposte alla
disciplina del Parco Agricolo Sud Milano- Piani di Cintura Urbanafioltre, per una minima
parte nelle adiacenze di via Corelli, il PdS non detta previsioguanto aree non destinate a

servizi.
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Partizione generale del territorio del parco

LEGENDA

Territori agricoli e verde
di cintura urbana-
ambito dei Piani di
cintura urbana

(art. 26)

Ambiti della fruizione

X
]

Zona attrezzata per la fruizione
(art. 35)

Sub-zona parchi urbani
(art. 36)

Sub-zona impianti sportivi e ricreativi
(art. 36)

Sub-zona cave cessate
(art. 37)

Specchio d'acqua

Aree

Aree di coltivazione cave
(art. 45)

Area a rischio archeclogico
(art. 48)

Aree in abbandono o in uso improprio
(art. 47)

Ambiti delle tutele ambientali, paesistiche e naturalistiche

Riserve naturali istituite e proposte
(artt. 28, 29, 30)

Aree di rispetto delle riserve naturali istituite e proposte
(artt. 28, 29, 30)

Zona di interesse naturalistico
(art. 31)

Zona di transizione agricolo/naturalistico
(art. 32)

Zona di protezione delle pertinenze fluviali
(art. 33)

Zona di tutela e valorizzazione paesistica
(art. 34)

Confine comunale

Stralcio del Piano Territoriale di Coordinamento del Parco Agricolo Sud Milano

Legenda delle curve di isorischio

Area intermedia - Rischio Individuale Rl < 10E-04

Ared interna - Rischio Individuale RI < 10E-05

Area ad alta tutela - Rischio Individuale Rl < 10E-06

Confine amministrativo comunale
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LEGENDA DEL P.R.G. 1980
Legenda delle destinazioni funzionali

Limite i zona funzicnale
Limite di rispetto cimiteriale
Limite dal territono comunale

R Zone residenziall

R Zone residenziali con vincolo tipologico

il fone residenzial con significativa presenea di
insadiamenti artigianali & industriali

R/TA Lene resdenzial con significativa presenza di
terziano-amministrativa

| Zone industriall e artigianall
A, Zone industrizli e artigianall ove & ammesss
I'attivita of autotrasporio

Zone industriah per le guab 5 applica la discpling ded
previgente P.R,G. approvate con 0P R, 30.5.19532

R Zone industriall e artigianall con sgnificativa presenza
i residenziala

Legenda delle modalita d’'intervento

LA
LR

n.n.

Zona pmogenga A

Zona omogenea A - Centro stonao

Area di salvaguardia amixentaka

fone omogenee B2 e relativa numeranone

Perimetro delle zone omogenes B3

Legenda dei simboli

@ Previsioni del piano di edilizia econamica popo
vigente g sUCcessive adozioni

Previsioni del piano integrativo di edilizia ecor
PZ popciare

@ Qspedali
@ Centri Scolastici

@ ®

Universita

AR Aftrezzature Religiose e per il Culto

Ca Cascine

.

T
s

Istruzione superione

TA Zone terziano-amministrative

CG fone per centr commerzial

s Zone per spazi pubblici o riservab alle attivita
collettive a lvello comunale

VG Zone per spazi pubblici a parco,
per il gioco e lo spon a livello comunale

sl Zone per attrezzaturs pubbliche di interesse
genarale a livello intercomunale

W Zone per spaz pubblic a parca a lvello
intercomunale

VA Yarde agricolo compreso nei parchi pubblici
urbani e territariall

sP Zone per servizi privati
SRS Zone per senvizi privati riservat ad impianti sportivi

85 Zona per saryizi special

Zone destinate a nuoy insechaments L con relative numerazione
a} Area residenziale di concentrazione fondiana

Zone destinate a nuovi insediament: C con relative numerazione
Unita di concentrazione fondiaria

Ferimetro delle quote di parco da attuane contestualmente
agli interventi residenaiall nalle zone C indicate

Zone destingte a nueov insediamenti D

Zone interessate da piani attuativi in variante di cui alli* art. 3
L.R 19/52 e D.C.C. 150/95
&) Area di concentranone fondiana

So Punti di sosta attrezzati nei parchi

aT Zone per senvizi ed impiant tecnologici

M Zone per attrerzature connesse alla mobilta'

a

T -

Iy
0
o) (8]
o8]
K

MS Zone per attrezzatura cannesse alla maobilita® con
presenza di funzionl pubbliche o di inferesse pubblico

Zone per la viahilits

SR Zone di rispetto stradale

Zone per impianti ferrowviar

Zone residenziall semi estensive per le guali s applica
la disciplina del previgente P.R.G. approvato con
D:P.R. 3051953

EYR
P

Parcheggl realizzati & sensi della legge 295 1989 n° 205

T

Zane di pianificarions lntegrrgta disciplinata dal P.LI. n®... .. ai sensi
della LR %69, delia LR 1205 , del Documento di Inguadramenta
approvatn dal Consiglio Comunale con delibera n®48 def 56,2000
& successve integramoni

V.n.n Zone di recupero VY e relativa numerazione
R.nn Zone di recupero R @ relativa numerazione
i Ambiti a ti & pianificazione esecutiva
(vedasi tav. ™ modalita di intervento e progetto guids”
allegata alla specifica varante sl P.RG. )
* Aree 2 verde privato

Areo interessate dal vincolo di verde privato

{vedasi tavole allegate)

Vedi delibera G.R.L n™ 02425 ded 1508 1995

Parcheggi afferenti al pole esterno di Fiera il

Pragrarmma sulla ngualificazione del sistema fir

lom o

*
applicazione dalla normna imtegrativa all' Accore

{vedas: tav. * modalita di intervento e progetto guida”
allegata alla specifica vananta &l FR.G )

m Zone con normativa specifica di riferimenta di
alla relativa vanante di PR.G,

SS b6ME Centroeettrotecnico sperimentale italiano (CESL)
58 b10M1  aeroporto

S5 b 10/2/3/4c1/6 Interscambio di Rogoredo
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Stralcio del Piano di Governo ddl Territorio adottato dal C.C. il 13-14/07/2010 Legenda PGT

TUC - Tessuto urbano consolidato (Art. 2.1.3)

y S e | | TuC - Tessuto urbano consolidato (Art. 2.1.2)

R ' i I:l NAF - Nuclei di antica formazione (Art. 21.2.0)
: TRF - Tessuto urbano di recente formazione (Art. 2.1.3.0i)

ADR - Ambiti contraddistinti da un disegno urbanistico riconoscibile (Titolo Il - Capo 1I)

s
1 I
- Tessuti urbani compattia cortina (Art.15.2) i I insiemi urbani unitari (Art.15.6)

I
-:| Tessuti urbani a impianto aperto (Art. 15.3)

i Tessuti urbani della d tta giardino (Art.15.4)
. : .:I Tipologia rurale (Art.15.5)

ARU - Ambiti di innovamento urbano (Titolo Il - Capo ll1)

Allinearnento di almena il 50% della linea di altezza
Ambiti di rinnovamento urbana (Art.17) gﬂégﬂéﬂ é.I.IIWCEIngE dipropriet3 verso o spazio
Orientamento da privilegiare nella realizzazione dj Arretramento di almeno 3 m. dellz linez d altezza

L LU L ] r 3 ey S . d | d‘iﬂ | I"f d I‘i | I
passaggi privati aperti all'uso pubblico (Art. 7.2.¢) === pﬁ'hfnm‘ilﬂ gy_g._mme i proprieta verso lo spazia

Aree sottoposte alla normativa dei Parchi Regionali (Titolo Ill - Capo 1)

| E Perimetro del Parco Nord Milano (Art. 19)
=+ — - 1%y Aree sottoposte alla disciplina del Parco Nord Milano

| Perimetro def Parco Agricola Sud Milano (Art. 19)

Aree sottoposte alla disciplina del Parco Agricolo Sud Milano

m Piani di Cintura Urbana

Infrastrutture perla mobilita e il trasporto esistenti

Infrastrutture aeroportuali

Legenda delle curve di isorischio

\ \ Area intermedia - Rischio Individuale Rl < 10E-04

Area interna - Rischio Individuale Rl < 10E-05

Area ad alta tutela - Rischio Individuale Rl < 10E-06

........... Confine amministrativo comunale




5. CONTENUTI DELLE MISURE DI TUTELA

Per la definizione dellRolicy di Attuazionalell’art. 715 (vedi testo integrale in allegato alla presente
relazione a pag. ), 'ENAC ha utilizzato il manuale ICACeenbrmative di alcuni Paesi europei nei

quali e prevista di legge la valutazione del rischio conto terzi.

Da tali analisi risulta che le normative di tutti i Paesropei prevedono I'applicazione di misure
differenziate tra la gestione dell’esistente e la pieafiione urbanistica e di sviluppo del territorio per
la realizzazione di nuove edificazioni, da attuarsi in seguitovallatazione del rischio conto terzi;
inoltre, sia le normative dei Paesi europei sia I'lCAO comaiuke gli stessi valori di probabilita per la

definizione dei limiti e delle relative fasce di rischio.

Il modello di valutazione del rischio che viene utilizzato, fornisome out-put delle curve di iso-
livello caratterizzate da valori di rischio individuale che vanno di0ixa 1x10% tali valori si
riferiscono alla probabilita che un individuo, residente permanentementéntorni di un aeroporto,

ha di rimanere coinvolto dalle conseguenze di un incidente aereo.

La tutela del territorio ricadente all'interno delle curve dkiischio si espleta tramite la limitazione
del carico antropico e l'individuazione delle attivita non compatdaiii il livello di rischio associato

all’attivita di volo che si svolge sull'aeroporto considerato.

Per quanto riguarda I'area delimitata dalla curva con valofiexti*, dove sono previsti maggiori
livelli di tutela, lepoliciesad oggi redatte a livello europeo prevedono un rigido e rigoroscotiontr
dell'edificazione esistente, prevedendo sia la demolizione dlifici presenti sia politiche di
regressione da attuarsi in tempi successivi, quali politicldeldcalizzazione delle cubature esistenti,
cambi di destinazione d’'uso, ecc.. In tale area, inoltre, non vengonentitdsiuove urbanizzazioni

ed edificazioni.

Per quanto riguarda invece le aree del territorio comprese cugive con valori 1xIDe 1x1C le
policies analizzate da ENAC generalmente prevedono il mantenimentesigi#nte, mentre viene

invece regolata la realizzazione di nuove edificazioni in considerazione del#ektinazione d’'uso.

Le normative sopra citate, fanno inoltre riferimento ad una asigarticolare di destinazione d’'uso
definita “vulnerabile”, che individua la realizzazione di struttusene scuole, ospedali, ecc.; questa
classificazione tiene conto della sensibilita sociale versoogupanti di tali edifici e comporta di

conseguenza 'applicazione di una maggiore cautela affinchértatuse non siano inserite nelle aree

assoggettate a vincolo.

In linea con gli altri Paesi europei, ENAC ha redatto e defithiproprio documento drolicy ed il

relativo ambito di attuazione, qui di seguito sintetizzato.
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La Policy di Attuazionedell'art. 715 prevede misure di tutela del territorio da apgicsulle aree

ricadenti all'interno delle curve di out-put del modello di valutazione del rischio.

Fermo restando il congelamento delle situazioni esistenti,darendi tutela si applicano alle nuove
realizzazione ed alle nuove attivita e sono finalizzate angjegaun adeguato ed uniforme livello di

tutela all'interno delle aree comprese nelle curve di isorischio.

La tutela del territorio ricadente all'interno delle curve dHiischio si espleta tramite la limitazione
del carico antropico e l'individuazione delle attivita non compatibili.

Non sono oggetto di attuazione deflalicy le aree esterne alla curva 110n quanto il rischio
aggiuntivo derivante dalle attivita aeronautiche non e rilevaetéamto non sono state elaborate dallo

studio le successive curve di isorischio dalla 1%ala 1x10',
Le aree ricomprese all'interno delle curve vengono cosi definite:

“ad alta tutela™: & l'area ricadente allinterno delle cure caratterizz#daé valore di 1x10.
Normalmente tale area, in cui € maggiore il livello di empmse al rischio, ricade all'interno
dell'aeroporto.

Qualora invece essa ricada esternamente al sedime aerapddualevitarsi la presenza continua
di persone al suo interno. In tale ottica andra valutata I'opportdnitkefinire piani contenenti
programmi di demolizione e/o misure di regressione rispetto alle operagsiste

| piani dovranno essere principalmente finalizzati a garantire uerdeato dell’eventuale carico

antropico presente in tale area di tutela.

“interna”; quella ricadente tra la curva caratterizzata dal valofex0* e quella caratterizzata
dal valore di 1x18.

Lo stato del territorio ricadente in tale area deve essetéayal fine di garantirne un controllo
tramite un congelamento della situazione esistente; in casiuiinvenga evidenziato un
considerevole carico antropico dell’area, possono essere valutateendi contenimento e
riconversione delle opere esistenti con lo scopo di diminuirne il carico dello.stess

Per quanto riguarda la pianificazione dello sviluppo del territorgquiadi la realizzazione di
nuove opere e/o attivita, gli strumenti urbanistici vanno in linea gknexdattati per non

consentire nuove realizzazioni che comportino 'aumento del carico antropico.

“intermedia”: quella ricadente tra la curva 1x16 la curva 1x18.
Le opere esistenti non sono oggetto di intervento e possono essereepraigste di

contenimento.
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Per quanto riguarda la realizzazione di nuova funzione non residenaiatsska deve essere
caratterizzata da tipologie costruttive e destinazioni d'uso cheegono la presenza di un
modesto numero di persone.

Quanto sopra va comunque sempre verificato in rapporto ai livelirdio antropico gia presenti

allo stato attuale.

“esterna”: quella ricadente al di fuori della curva 110
Tale area non é soggetta a particolari previsioni connesse con la presetiziteda@tonautica.

Nelle aree di alta tutela, interna ed intermedia, andra inoltre posta [aatie attenzione alle attivita

che, se coinvolte in un incidente aereo, possono amplificare le conseguenzeventuale incidente
e creare danno per 'ambiente (depositi di carburante fuori terra, industrie chimiche, ...

In tali aree va evitata la realizzazione di edifici assimilabili e, ospedali, centri ad elevato
affollamento, ecc..

Per le infrastrutture viarie, nelle aree ad “alta tutela” ed “imtee” o in prossimita di esse, vanno
evitate opere che possano comportare congestioni del traffico e quindgruficativo aumento del

carico antropico (quali ad esempio caselli autostradali)

Alla presente Relazione e relative Norme Tecniche di Attuazione di tidkéaaree comprese nelle

curve di isorischio, € allegato il seguente elaborato cartografico:

— Tav. 01 “Valutazione i rischio delle attivita aeroportuali — ndividuazione dellerve di
valutazione del rischio conto terzi derivanti da incidente aereo in attnazdell’art. 715 del

Codice della Navigazione”
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Zonedi tutela individuate su foto aerea
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NORME TECNICHE DI ATTUAZIONE

Art. 1)

Art. 2)

Art. 3)

Art. 4)

In relazione alldPolicy di Attuazione dell’art. 718edatta da ENAC, nelle aree individuate
dall’allegata cartografia, contenente l'individuazione delle culvesorischio relative alla
testata nord 18 della pista principale commerciale dell'aeroportdildno - Linate, si

applicano le seguenti norme.

Nella zona ricadente allinterno delle curve caratterizzievalore tre 1x10 e 1x10°,
definita “intermedia” , al fine di mitigare le eventuali conseguenze di incidenteoasyeo

previste misure di contenimento del carico antropico.

In questa zona sono vietate tutte le attivita che comportano la presenza coniensamk.
Sono ammesse le attivita di fruizione connesse e compatibili@mii di Cintura del Piano
Territoriale di Coordinamento del Parco Agricolo Sud Milano, purchepootino la

presenza non continuativa di un numero limitato di persone.

Nelle zone di Tessuto Urbano Consolidato (TUC), non € ammessa larfenesidenziale,
mentre e consentita I'insediamento di funzioni non residenzialeterdaate da tipologie
costruttive e destinazioni d’'uso che prevedono la presenza di u modesto numero di persone.

Nella zona di tutela “intermedia”, sono in generale vietati/e:

- tutti gli insediamenti ad elevato affollamento quali:, centri commeyciafigressuali,

impianti sportivi a forte concentrazione, ecc.;

- tutte le attivita che possono creare pericolo di incendio, esplosidaen® ambientale,

quali depositi di carburante fuori terra, industrie chimiche, ecc.;

- le costruzioni da destinarsi a servizi come scuole, ospedali, ede., s&rutture

identificate come obiettivi sensibili.
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